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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Urrterlagen entnommen 

® Fuhrungsschienenanordnung 

® Die Erfindung betrifft eine Fuhrungsschienenanord- 
nung fur ein Tor, insbesondere Garagentor, mit minde- 
stens einer mindestens zwei etwa geradlinig verlaufende 
Segmente dienendes Verbindungssegment aufweisen- 
den Fuhrungsschiene, wobei die einzelnen Segmente der 
Fuhrungsschiene derart montierbar sind, daS das Verbin- 
dungssegment an seinen beiden Enden vorzugsweise 
etwa tangential in eines der geradlinig verlaufenden Seg- 
mente ubergeht und die beiden geradlinig verlaufenden 
Segmente einen Winkel von weniger als 180°, vorzugs- 
weise etwa 90° miteinander einschlie&en, bei dem die 
Strecke zwischen einem Ende des Verbindungssegmen- 
tes und dem Schnittpunkt zweier tangential an jeweils ei- 
nes der Enden des Verbindungssegmentes angelegten 
Geraden langer ist als die Strecke zwischen dem anderen 
Ende des Verbindungssegmentes und dem Schnittpunkt. 
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Beschreibung 



Die Erfindung betrifft eine Fuhrungsschienenanordnung 
fiir cin Tor, insbesondere Garagentor, wic etwa ein Sektio- 
naltor oder Kipptor, mit mindestens einer mindestens zwei 
etwa geradlinig verlaufende Scgmente und ein zura Verbin- 
den der geradlinig verlaufenden Segmente dienendes Ver- 
bindungssegment aufweisenden FUhrungsschiene, wobei 
die eiflzelnen Se*gmente der FUhrungsschiene derart mon- 
tierbar sind, dafi das Verbindungssegment an seinen beiden 
Enden etwa tangential in jeweils eines der geradlinig verlau- 
fenden Segmente Ubergeht und die beiden geradlinig verlau- 
fenden Segrnente einen Winkel von weniger als 180°, vor- 
zugsweise etwa 90° miteinander einschlieBen, sowie ein 
eine derartige Fuhrungsschienenanordnung aufweisendes 
Tor und ein Verbindungssegment fur eine derartige Fuh- 
rungsschienenanordnung. 

Derartige Fuhrungsschienenanordnungen werden bei- 
spielsweise zur FQhrung der Bewegung eines Torblattes ei- 
nes Sektionaltores zwischen einer SchlieBstellung, in der 
sich das Torblatt im wesentlichen in einer Vertikalebene er- 
streckt und einer Offnungsstellung, in der sich das Torblatt 
Uber Kopf in einer Horizontalebene erstreckt, eingesetzL 
Dazu weisen die Fuhrungsschienenanordnungen (iblicher- 
weise zwei im Bereich einander entgegengesetzter seitlicher 
Rander des Torblattes angeordnete Fuhrungsschienen auf, 
von denen jede ein sich im wesentlichen in vertikaler Rich- 
tung erstreckendes geradliniges Segment und ein sich im 
wesentlichen in horizontaler Richtung erstreckendes gerad- 
liniges Segment aufweist. In der SchlieBstellung ist das Tor- 
blatt im wesentlichen zwischen den sich in vertikaler Rich- 
tung erstreckenden geradlinigen Segrnenten der Fuhrungs- 
schienen angeordnet, wahrend es in der Offnungsstellung im 
wesentlichen zwischen den sich im wesentlichen in horizon- 
taler Richtung erstreckenden geradlinigen Segrnenten ange- 
ordnet ist Zwischen den beiden geradlinigen Segrnenten je- 
der FUhrungsschiene ist iiblicherweise ein kreisbogenformi- 
ges Verbindungssegment angeordnet, daB an seinem einen 
Ende etwa tangential in das sich in vertikaler Richtung er- 
streckende geradlinige Segment ubergeht und an seinem an- 
deren Ende in das sich etwa in horizontaler Richtung Uber 
Kopf erstreckende geradlinige Segment ubergeht. Durch 
diese Anordnung der Fuhrungsschienen wird gewahrleistet, 
daB an einander entgegengesetzten seitlichen Randern des 
Torblattes festgelegte und ublicherweise in den Fuhrungs- 
schienen aufgenommene Fuhrungselemente, wie etwa Fiih- 
rungsroilen, und damit auch das Torblatt selbst storungsfrei 
iangs der durch die Fuhrungsschienenanordnung vorgegebe- 
nen Bahn zwischen der SchlieBstellung und der Orrhungs- 
stellung bewegt werden-konnen. 

Die sich im wesentlichen in horizontaler Richtung Uber 
Kopf erstreckenden geradlinigen Segmente der Fuhrungs- 
schienen werden ublicherweise mit entsprechenden Befesti- 
gungselementen an der Decke des mit dem Tor zu verschlie- 
Benden Raums befestigt, wahrend die sich im wesentlichen 
in vertikaler Richtung erstreckenden geradlinigen Segmente 
im allgemeinen an den seitlichen Zargenholmen des Tores 
angebracht sind. Dabei wird die Einbauhohe der sich uber 
Kopf in horizontaler Richtung erstreckenden geradlinigen 
Segmente durch die Befestigungselemente vorgegeben. Da- 
her mussen bei unterschiedlichen Raumhohen entsprechend 
unterschiedliche Hohen zwischen dem Boden des mit dem 
Tor zu verschlieBenden Raums und der sich Uber Kopf etwa 
in horizontaler Richtung erstreckenden geradlinigen Seg- 
mente der Fuhrungsschienen durch die sich in vertikaler 
Richtung erstreckenden Segmente und das bogenformige 
Verbindungssegment uberbruckt werden. Dabei ist aus opti- 
schen Griinden und zur Vermeidung von Beschadigungen 



im allgemeinen auch noch darauf zu achten, daB das Torblatt 
in der Offnungsstellung vollstandig von einem die Durch- 
fahrtshohe der in der SchlieBstellung mit dem Torblatt ver- 
schlossenen Garageneinfahrt begrenzenden und in die 

5 Decke ubergehenden Sturz verdeckt wird. Daher wird im 
allgemeinen bei vorgegebener Durchfahrtshohe in der Off- 
nungsstellung des Torblattes fur jede Einbausituation, d. h. 
fur jede Raumhone und jede Sturzhohe eine eigene Fuh- 
rungsschienenanordnung benotigt. 

to Angesichts dieser Probleme im Stand der Tfechnik liegt 
der Erfindung die Aufgabe zugrunde, eine Fuhrungsschie- 
nenanordnung bereitzustellen, die fur unterschiedliche Ein- 
bausituationen, d. h. unterschiedliche Raum- und/oder 
Sturzhohen einsetzbar ist. 

15 ErfindungsgeraaB wird diese Aufgabe durch eine Weiter- 
bildung der bekannten Fuhrungsschienenanordnung gelost, 
die im wesentlichen dadurch gekennzeichnet ist, daB die 
Strecke zwischen einem Ende des Verbindungssegmentes 
und dem Schnittpunkt zweier tangential an jeweils eines der 

20 Enden des Verbindungssegmentes angelegten Geraden lin- 
ger ist als die Strecke zwischen dem anderen Ende des Ver- 
bindungssegmentes und dem Schnittpunkt. 

Mit einer derartigen Fuhrungsschienenanordnung kann 
ein bei einer besonders groBen Raumhohe auftretender be- 

25 sonders groBer vertikaler Abstand zwischen dem oberen 
Ende des sich in vertikaler Richtung erstreckenden geradli- 
nigen Segmentes und dem der mit dem Tor zu verschlieBen- 
den Ofmung zugewandten Ende des sich im wesentlichen in 
horizontaler Richtung erstreckenden geradlinigen Segmen- 

30 tes uberbruckt werden, wenn das eine Ende des Verbin- 
dungssegmentes in das sich im wesentlichen in vertikaler 
Richtung erstreckende geradlinige Segment Ubergeht, wah- 
rend das andere Ende des Verbindungssegmentes in das sich 
im wesentlichen in horizontaler Richtung erstreckende ge- 

35 radlinig verlaufende Segment ubergeht. Dabei kann eine 
vorgegebene DurchfahrtshShe im Hinblick auf die Verian- 
gerung des Verbindungssegmentes an seinem in das verti- 
kale Fuhrungsschienensegment ubergehende Ende auch 
dann noch sichergestellt werden, wenn sich ein in der 

40 SchlieBstellung unterer Rand des Torblattes in der Off- 
nungsstellung im Bereich des Verbindungssegmentes unter- 
halb des sich Uber Kopf in horizontaler Richtung erstrecken- 
den geradlinigen Fuhrungsschienensegmentes angeordnet 
ist und dort von einem Sturz entsprechender Hdhe zumin- 

45 dest teilweise abgedeckt wird. Daher kann fur die beschrie- 
bene Einbausituation in einem Raum mit einer groBen Hone 
ein geradlinig verlaufendes und sich uber Kopf in horizonta- 
ler Richtung erstreckendes Fuhrungsschienensegment ein- 
gesetzt werden, das kiirzer ist als die Durchfahrtshohe der 

50 mit dem Tor zu verschlieBenden Wandoffnung. 

Beim Einbau einer erfindungsgemaBen Fuhrungsschie- 
nenanordnung in einen Raum mit einer vergleichsweise ge- 
ringen H6he muB mit dem Verbindungssegment nur ein ver- 
gleichsweise geringer Hohenunterschied zwischen dem 

55 oberen Ende des vertikalen Fuhrungsschienensegmentes 
und dem der Wandoffnung bzw. Durchfahrt zugewandten 
vorderen Ende des horizontalen Fuhrungsschienensegmen- 
tes Uberbruckt werden. Dazu kann das Verbindungssegment 
so angeordnet werden, daB es an seinem einen Ende in das 

60 vordere Ende des horizontalen Fuhrungsschienensegmentes 
Ubergeht, wahrend es an seinem anderen, kUrzeren Ende in 
das vertikale Fuhrungsschienensegment ubergeht, wobei ei- 
nerseits die geringe Bauhohe des Verbindungssegmentes bei 
dieser Anordnung zur Verringerung der gesamten Bauhohe 

65 der Fuhrungsschienenanordnung unter Verwendung gleich- 
bleibender vertikaler FUhrungsschienensegmente und ande- 
rerseits, durch die Veriangerung des Verbindungssegmentes 
an seinem in das vordere Ende des horizontalen FUhrungs- 
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schienensegmentes ubergehenden Ende, eine zur Aufnahme 
des in der SchlieBsteLlung unteren Randes des Tbrblattes in 
der Offnungsstellung zur VerfUgung stehende Verlangerung 
des horizontalen Fiihrungsschienensegmentes bcreitgestellt 
wird. In dieser Verlangerung des Verbindungssegmentes 
kann ein an dem in der SchlieBstellung unteren Rand des 
Torblattes festgelegtes Fiihrungselement auf etwa gleicher 
Hohe aufgenomrnen werden wie die Ubrigen in dem hori- 
zontalen Fuhrungsschienensegment aufgenommenen Fuh- 
rungselemente. Daher kann mit der zuletzt beschriebenen 
Anordnung des Verbindungssegmentes eine vorgegebene 
Durchfahrtshohe auch unter Verwendung eines gleichblei- 
benden horizontalen Ftihrungsschienensegmentes sicherge- 
stellt werden, wobei der in der SchlieBstellung untere Rand 
des Torblattes in der Offnungsstellung zumindest teilweise 
von einem Sturz mit einer vergleichsweise geringen Hohe 
abgedeckt wird. 

Das Verbindungssegraent der erfindungsgemaBen Fuh- 
rungsschienenanordnung kann konstruktiv besonders ein- 
fach gestaltet werden, wenn es einen bogenformigen, vor- 
zugsweise etwa kreisbogenibrniig verlaufenden Abschnitt 
aufweist, der in Richtung auf das eine Ende des Verbin- 
dungssegmentes in einen etwa geradlinig verlaufenden Ab- 
schnitt ubergeht. Mit einem derartigen Verbindungssege- 
ment kann insbesondere sichergestellt werden, daB das in 
der SchlieBstellung am unteren Rand des Torblattes befe- 
stigte Fiihrungselement bei Einbau der erfindungsgemaBen 
Fuhrungsschienenanordnung in einen Raum mit einer gerin- 
gen Hohe in der Offnungsstellung im Bereich des in das ho- 
rizontale Fuhrungsschienensegment ubergehenden, etwa ge- 
radlinig verlaufenden Abschnitts des Verbindungssegmen- 
tes etwa auf gleicher Hohe angeordnet ist wie die Ubrigen an 
dem Torblatt befestigten und in der Offnungsstellung in dem 
horizontalen Fuhrungsschienensegment aufgenommenen 
Fiihrun gseleme nte . 

We eingangs bereits erlautert, hat es sich im Hinblick auf 
eine gerausch- und reibungsarme Bewegung des Torblattes 
als besonders gunstig erwiesen, wenn die Fuhrungsschiene 
zur Aufnahme eines an einem Torblatt des Tores befestigten 
Fuhrungselementes in Form einer um eine etwa senkrecht 
zu der durch die Fuhrungsschienenanordnung vorgegebenen 
Bahn des Torblattes veriaufende Drehachse drehbar an dem 
Torblatt befestigten Fuhrungsrolle gebildet ist. Dabei kann 
das Verbindungssegment einer Fuhrungsschiene fur beide 
oben eriauterten Einbaugeometrien, d. h. fur einen Einbau in 
einen Raum mit einer groBen Hohe und fur einen Einbau in 
einen Raum mit einer vergleichsweise geringen Hohe einge- 
setzt werden, wenn es etwa spiegelsymmetrisch beziiglich 
einer sich parallel zu der durch die an den Enden des Verbin- 
dungssegmentes montierten geradlinig verlaufenden Seg- 
mente aufgespannten Ebene ist. 

Wie eingangs bereits angesprochen, hat es sich im Hin- 
blick auf eine storungsfreie Fiihrung des Torblattes bei sei- 
ner Bewegung zwischen der SchlieBstellung und der Off- 
nungsstellung als besonders vorteilhaft erwiesen, wenn die 
erfindungsgemaBe Fuhrungsschienenanordnung zwei im 
Bereich einander entgegengesetzter Rander eines Torblattes 
des Tores festlegbare Fuhrungsschienen aufweist, von de- 
nen jede mindestens zwei geradlinig veriaufende Segmente 
und ein zum Verbinden der geradlinig verlaufenden Seg- 
mente dienendes Verbindungssegment aufweist. Falls derar- 
tige Fuhrungsschienen zum Aufnehmen von an dem Tor- 
blatt um eine senkrecht zu der durch die Fuhrungsschienen- 
anordnung vorgegebenen Bahn veriaufende Drehachse 
drehbar festgelegten Fuhrungsrolien ausgelegt sind, hat es 
sich aus Sicherheitsgriinden als besonders vorteilhaft erwie- 
sen, wenn sie die Fuhrungsrolien an drei Seiten umschiieBen 
und nur in Richtung auf das Torblatt einen sich langs der 



vorgegebenen Bahn erstreckenden Schlitz aufweisen. In 
diesem Fall kann das bei einem Einbau der Fuhrungsschie- 
nenanordnung in einen Raum mit einer groBen (kleinen) 
Hohe im Bereich der einen Seite angeordnete Vferbindungs- 

5 segment zur Herstellung einer fur einen Einbau in einen 
Raum mit einer geringen (groBen) Hohe geeigneten Fuh- 
rungsschienenanordnung im Bereich des anderen Randes 
des Torblattes angeordnet werden, wenn es durch eine Spie- 
gelung an einer sich parallel zu der durch die an seinen En- 

10 den montierten geradlinigen Segmente aufgespannten 
Ebene in das andere Verbindungssegment uberfuhrbar ist. 

Wie vorstehend bereits erlautert, ist die erfindungsge- 
maBe Fuhrungsschienenanordnung mit besonderem Vorteil 
in Verbindung mit einem Sektionallor mit einem langs einer 

15 durch die Fuhrungsschienenanordnung vorgegebenen Bahn 
zwischen einer SchlieBstellung und einer Offnungsstellung 
bewegbaren Torblatt einsetzbar, wobei das Torblatt eine 
Mehrzahl von in Richtung der vorgegebenen Bahn hinter- 
einander angeordneten und Uber senkrecht zu der vorgege- 

20 benen Bahn veriaufende Gelenkachsen aufweisende Ge- 
lenke verschwenkbar miteinander verbundene Paneele auf- 
weist. Wenn die Hauptflache des Torblattes in der SchlieB- 
stellung etwa in einer Vertikalebene und in der Offnungs- 
stellung uber Kopf etwa in einer Horizontalebene verlauft 

25 weist jede Fuhrungsschiene der Fuhrungsschienenanord- 
nung zweckmaBigerweise ein sich in der SchlieBstellung 
etwa parallel zum Torblatt in Schwererichtung erstrecken- 
des geradliniges Segment und ein uber das Verbindungsseg- 
ment damit verbundenes und sich in der Offnungsstellung 

30 etwa parallel zum Torblatt in horizontaler Richtung erstrek- 
kendes geradliniges Segment auf. 

Wie der vorstehenden Beschreibung der erfindungsgema- 
Ben Fulirungsschienenanordnung zu entnehmen ist, zeichnet 
sich ein zur Herstellung dieser Fuhrungsschienenanordnung 

35 einsetzbares Verbindungssegment im wesentlichen dadurch 
aus, daB die Strecke zwischen einem Ende des Verbindungs- 
segmentes und dem Schnittpunkt zweier tangential an je- 
weils eines der Enden des Verbindungssegmentes angeleg- 
ten Geraden langer ist als die Strecke zwischen dem anderen 

40 Ende des Verbindungssegmentes und dem Schittpunkt, wo- 
bei das Verbindungssegment zweckmaBigerweise einen bo- 
genformig, vorzugsweise etwa kreisbogenformig verlaufen- 
den Abschnitt aufweist, der in Richtung auf das eine Ende in 
einen etwa geradlinig verlaufenden Abschnitt Ubergeht. 

45 Nachstehend wird die Erfindung unter Bezugnahme auf die 
Zeichnung, auf die hinsichtlich aller erfindungswesentlichen 
und in der Beschreibung nicht naher herausgestellten Ein- 
zelheiten ausdriicklich verwiesen wird erlautert In der 
Zeichnung zeigt: 

50 Fig. 1 eine schematische Seitenansicht einer in einem 
Raum mit einer groBen Raumhohe eingebauten erfindungs- 
gemaBen Fuhrungsschienenanordnung, 

Fig. 2 eine schematische Seitenansicht der in einen Raum 
mit einer vergleichsweise geringen Hohe eingebauten FUh- 

55 rungsschienenanordnung nach Fig. 1, 

Fig. 3 eine schematischen Seitenansicht eines in einen 
Raum mit einer groBen Hohe eingebauten erfindungsgema- 
Ben Tores und 

Fig. 4 eine schematische Seitenansicht des Tores nach 
60 Fig, 1 nach Einbau in einen Raum mit einer vergleichsweise 
geringen Hohe. 

Die in den Fig. 1 und 2 dargestellte Fuhrungsschienenan- 
ordnung umfaBt eine insgesamt mit 10 bezeichnete Fuh- 
rungsschiene mit einem sich in vertikaler Richtung erstrek- 
65 kenden, geradlinig verlaufenden Segment 12, einem sich in 
horizontaler Richtung erstreckenden, geradlinig verlaufen- 
den Segment 14 und einem die geradlinig verlaufenden Seg- 
mente 12 und 14 miteinander verbindenden Verbindungs- 
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segment 16. Das Verbindungssegment 16 umfaBt einen sich 
ilber einen Winkel von etwa 90° erstreckenden kreisbogen- 
formigen Abschnitt 18, der an einem Ende in einen geradli- 
nig verlaufenden Abschnitt 20 mit einer Lange E iibergeht. 
Die Lange der Strecke zwischen dem dem geradlinig verlau- 5 
fenden Abschnitt 20 benachbarten Ende des Verbindungs- 
segraentes 16 und einem Schnittpunkt der beiden an die En- 
den des Verbindungssegmentes 16 angelegten Tangenten 
16a Und 16b ist mit b bezeichnet, wahrend die Lange der 
Strecke zwischen dem anderen Ende des Verbindungsseg- 10 
mentes und dem Schnittpunkt mit a bezeichnet ist, wobei die 
DifFerenz zwischen den Streckenlangen b und a der Lange e 
des geradlinig verlaufenden Abschnittes 20 entspricht. 

In Fig. 1 ist der Einbau der Fuhrungsschiene 10 in eine 
Garage mit einer vergleichsweise groBen Hone H zwischen 15 
dem Garagenboden 30 und der Garagendecke 32 dargestellt 
Die Garage weist eine Einfahrt 34 mit einer Durchfahrts- 
hohe h auf, die an ihrem oberen Rand von einem anderer- 
seits in die Decke 32 ubergehenden Sturz 36 mit einer Hone 
B begrenzt ist. Das sich in horizontaler Richtung erstrek- 20 
kende Fuhrungsschienensegment 40 ist mit geeigneten Be- 
fesugungselementen (nichl dargestellt) liber Kopf an der 
Garagendecke 32 befestigt, wahrend das vertikale Fuh- 
rungsschienensegment 12 an einem vertikalen Zargenholm 
(nicht dargestellt) befestigt ist, der andererseits an einer die 25 
Einfahrt 34 aufweisenden Wand festgelegt ist. Das horizon- 
tale Fuhrungsschienensegment 14 ist uber das Verbindungs- 
segment 16 mit dem vertikalen Fuhrungsschienensegment 
12 verbunden, wobei das dem geradlinigen Abschnitt 20 be- 
nachbarte Ende des Verbindungssegmentes 16 tangential in 30 
das vertikale Fuhrungsschienensegment 14 Ubergeht, wah- 
rend das dem geradlinig verlaufenden Abschnitt entgegen- 
gesetzte Ende des Verbindungssegmentes 16 tangential in 
das horizontal Fuhrungsschienensegment 14 ubergeht. Auf 
diese Weise bildet der geradlinig verlaufende Abschnitt 20 35 
des Verbindungssegmentes 16 eine geradlinig verlaufende 
Verlangerung des vertikalen Fuhrungsschienensegmentes 
12 rait einer Lange E. Durch diese Verlangerung wird der 
vertikale Abstand zwischen dem oberen Ende des vertikalen 
Fuhrungsschienensegmentes 12 und dem der Einfahrt 34 zu- 40 
gewandten vorderen Ende des horizontalen Fuhrungsschie- 
nensegmentes 14 uberbriickt. 

Die Fuhrungsschiene 12 dient zur Funning der Bewegung 
eines Torblattes (nicht dargestellt) zwischen einer SchlieB- 
stellung, in der es sich etwa parallel zum vertikalen Fun- 45 
rungsschienensegment 12 in einer Vertikalebene erstreckt 
und einer OfTnungsstellung, in der es sich etwa parallel zu 
dem horizontalen Fuhrungsschienensegment 14 erstreckt 
Die Lange D des horizontalen Fuhrungsschienensegmentes 
14 ist etwa geringer als die Durchfahrtshohe h der Garagen- 50 
einfahrt 34. Daher ist eine an dem in der SchlieBstellung am 
Boden 30 anliegenden unteren Rand des Torblattes angeord- 
nete, in der Fuhrungsschiene 10 aufgenommene Fiihrungs- 
rolle in der OfTnungsstellung im Bereich des bogenformigen 
Abschnitts 18 des Verbindungssegmentes 16 etwas unter- 55 
halb der ubrigen in der OfTnungsstellung im horizontalen 
Fuhrungsschienensegment 14 aufgenommmenen Fuhrungs- 
rollen angeordnet. Durch die Verlangerung des vertikalen 
Fuhrungsschienensegmentes 12 mit dem geradlinig verlau- 
fenden Abschnitt 20 des Verbindungssegmentes 16 wird je- 60 
doch sichergestellt, daB auch bei dieser Anordnung des in 
der SchlieBstellung unteren Randes des TorbLattes in der 
OfTnungsstellung eine hinreichende Durchfahrtshohe vor- 
handen ist, wobei der Sturz 36 in der OfTnungsstellung eine 
aus optischen Griinden und zur Erhohung der Betriebssi- 65 
cherheit vorteilhafte Abdeckung fur den in der SchlieBstel- 
lung unteren Rand des Torblattes bildet. 

In Fig, 2 ist der Einbau der anhand der in Fig. 1 erlauter- 
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ten Fuhrungsschiene 10 in einer Garage mit einer geringeren 
Hone von H-E zwischen dem Boden 30 und .der Decke 32 
dargestellt. Dabei ist das horizontale Fuhrungsschienenseg- 
ment 14 wiederum an der Decke 32 befestigt, wobei diesel- 
ben Befestigungselemente benutzt werden k6nnen, wie bei 
dem anhand der Fig. 1 erlauterten Einbau. Das vertikale 
Fuhrungsschienensegment 12 ist wiederum an einem verti- 
kalen Zargenholm (nicht dargestellt) im Bereich des seitli- 
chen Randes der Einfahrt 34 angeordnet. Die in Fig. 2 dar- 
gestellte Garage weist eine Einfahrt 34 mit derselben Durch- 
fahrtshohe h wie die in Fig. 1 dargestellte Garage auf. Dazu 
wird bei der in Fig. 2 dargestellten Garage ein den oberen 
Rand der Einfahrt 34 bestimmender Sturz 36' mit einer Hone 
von B-E verwendet. 

Bei der in in Fig. 2 dargestellten Einbauanordnung muB 
mit dem Verbindungssegment 16 nur ein vergleichsweise 
geringer vertikaler Abstand zwischen dem oberen Ende des 
vertikalen Fuhrungsschienensegmentes 12 und dem vorde- 
ren Ende des horizontalen Fuhrungsschienensegmentes 14 
Uberbriickt werden. Daher ist das Verbindungssegment 16 
bei der in Fig. 2 daragesteilten Einbauanordnung so mon- 
tiert, daB der geradlinig verlaufende Abschnitt 20 in das ho- 
rizontale Fuhrungsschienensegment 14 ubergeht, wahrend 
das dem geradlinig verlaufenden Abschnitt 20 entgegenge- 
setzte Ende des Verbindungssegmentes 16 tangential in das 
vertikale Fuhrungsschienensegment 12 ubergeht. Auf diese 
Weise bildet der geradlinig verlaufende Abschnitt 20 des 
Verbindungssegmentes 16 eine Verlangerung des horizonta- 
len Fuhrungsschienensegmentes 14. Dadurch wird erreicht, 
daB der in der SchlieBstellung am Boden 30 anliegende un- 
tere Rand des Torblattes in der Offhungsstellung im Bereich 
des geradlinig verlaufenden Abschnittes 20 auf etwa dersel- 
ben Hohe angeordnet ist, wie der Rest des Torblattes, wenn- 
gleich die Lange des horizontalen Fuhrungsschienenseg- 
mentes 14 geringer ist als die Durchfahrtshohe h. Auf diese 
Weise kann unter Verwendung der Fuhrungsschiene 10 auch 
bei Einbau in eine Garage mit einer vergleichsweise gerin- 
gen Hohe dieselbe Durchfahrtshohe sichergestellt werden, 
wie beim Einbau dieser Fuhrungsschiene 10 in eine Garage 
mit einer vergleichsweise groBen Hohe, wobei der in der 
SchlieBstellung am Boden 30 anliegend untere Rand des 
Torblattes in der Offhungsstellung vom Sturz 36* zumindest 
teilweise abgedeckt wird. 

Das in Fig. 3 dargestellte Tor besteht im wesentlichen aus 
einem Torblatt 40, einer Fuhrungsschienenanordnung mit 
zwei langs der seitlichen Rander des Torblattes 40 angeord- 
neten Fuhrungsschienen 10, von denen in der Zeichnung nur 
eine dargestellt ist und zwei weiteren Fuhrungsschienen 50, 
die sich uber Kopf im wesentlichen in horizontaler Richtung 
erstrecken. Jede der Fuhrungsschienen 10 umfaBt ein verti- 
kales Fuhrungsschienensegment 12, ein horizontales Fuh- 
rungsschienensegment 14 und ein das obere Ende des verti- 
kalen Fuhrungsschienensegmentes 12 mit dem vorderen 
Ende des horizontalen Fuhrungsschienensegmentes 14 ver- 
bindendes Verbindungssegment 16, wobei das Verbindungs- 
segment 16 aus einem sich uber einen Winkel von 90° er- 
streckenden kreisbogenformigen Abschnitt 18 und einem in 
das vertikale Fuhrungsschienensegment Ubergehenden ge- 
radlinig verlaufenden Abschnitt 20 besteht. Die weiteren 
Fuhrungsschienen 50 sind oberhalb des horizontalen Fuh- 
rungsschienensegmentes 14 angeordnet und erstrecken sich 
ausgehend von dem vorderen Ende dieses horizontalen Fuh- 
rungsschienensegmentes 14 in Richtung auf den Sturz 36. 

Das Torblatt 40 umfaBt vier in Richtung der Fuhrungs- 
schiene 10 hintereinander angeordnete Paneele 42, 44, 46 
und 48, die uber senkrecht zu der Fuhrungsschiene 10 ver- 
laufende Gelenkachsen aufweisende Gelenke miteinander 
verbunden sind. Am oberen Ende jedes der Paneele 42, 44, 
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46 und 48 ist eine Fiihrungsrolie 43, 45, 47 und 49 urn eine 
senkrecht zur Fuhrungsschiene 10 verlaufende Drehachse 
drehbar befestigt. Ferner ist am unteren Rand des in der in 
Fig. 3 dargestellten SchlicBstellung unteren Pancels 42 eine 
weitere FUhrungsrolle 41 befestigt. Die Fuhrungsrollen 41, 5 
43, 45 und 47 sind in der Fuhrungsschiene 10 aufgenom- 
men, wahrend die am oberen Rand des in der SchlieBstel- 
lung oberen Paneels 48 festgelegte Fiihrungsrolie 49 in der 
Fuhrungsschiene 50 angeordnet ist. Auf diese Weise wird 
erreicht, daB die eine Durchfahrtshohe h aufweisende Ein- 10 
fahrt 34 unter Gewahrleistung einer storungsfreien Off- 
nungsbewegung des Torblattes 40 auch dann noch volistan- 
dig geschlossen werden kann, wenn der bogentormige Ab- 
schnitt 18 des Verbindungssegmentes 16 sich ausgehend 
von dem vorderen Ende des horizontalen FUhrungsschie- 15 
nensegmentes 14 bis auf eine unterhalb des unteren Randes 
des Sturzes 36 liegende Hohe erstreckt. Bei einer durch die 
Befestigungselemente 54 fiir die horizontalen Fuhrungs- 
schienensegmente 14 und die Fuhrungsschienen 50 vorge- 
gebenen Einbauhohe der horizontalen Fuhrungsschienen- 20 
segmente 14 und 50 kann die Einfahrt 34 mit einem Torblatt 
40 vollstandig verschlossen werden, dessen Hohe die 
Durchfahrtshohe h nur geringfugig Uberschreitet, selbst 
wenn die Hohe H zwischen dem Boden 30 und der Decke 32 
der Garage wesentlich groBer ist als die Durchfahrtshohe h, 25 
sofern das horizontale Fuhrungsschienensegment 50 an sei- 
nem vorderen Ende in einen sich in Richtung auf den unte- 
ren Rand des Sturzes 36 schrag nach unten erstreckenden 
Abschnitt 52 ubergeht. Wie anhand der Fig. 1 bereits erlau- 
tert dient der geradlinig verlaufende Abschnitt 20 des Ver- 30 
bindungssegmentes 16 zur "Oberbriickung der Hohendiffe- 
renz zwischen dem oberen Ende des vertikaien FUhrungs- 
schienensegmentes 12 und dem vorderen Ende horizontalen 
Fuhrungsschiene nsegmentes 14. 

Das in Fig. 4 dargestellte Tor unterscheidet sich im we- 35 
sentlichen nur dadurch von dem anhand der Fig. 3 darge- 
stellten Tor, daB der geradlinig verlaufende Abschnitt 20 des 
Verbindungssegmentes 16 tangential in das horizontale Fuh- 
rungsschienensegment 14 Ubergeht, wahrend das dem ge- 
radlinig verlaufenden Abschnitt 20 entgegengesetzte Ende 40 
des Verbindungssegmentes 16 tangential in das vertikale 
Fuhrungsschienensegment 12 ubergeht und das horizontale 
Fuhrungsschienensegment 50 an seinem vorderen Ende in 
Richtung auf den Sturz 36' in einen ebenfalls horizontal ver- 
laufenden Abschnitt 52' ubergeht. Dadurch wird erreicht, 45 
daB die anhand der Fig. 3 erlauterte Fuhrungsschienenan- 
ordnung ohne Veranderung des Torblattes 40 auch fur den 
Einbau eines Tores in einer Garage mit einer geringeren 
Hohe von H-E zwischen dem Boden 30 und der Decke 32 
eingebaut werden kann, wobei der geradlinig verlaufende 50 
Abschnitt 20 eine in der SchlieBstellung zur Aufnahme der 
Fiihrungsrolie 41 dienende Veriangerung des horizontalen 
FUhrungsschienensegmentes 14 bildet, so daB der in der 
SchlieBstellung untere Rand des Paneels 42 in der Offnungs- 
stellung auch von dem Sturz 36' mit einer geringeren Hohe 55 
von B-E abgedeckt wird. 

Die Erfindung ist nicht auf die anhand der Zeichnung er- 
lauterten Ausfuhrungsbeispiele beschrankt. Vielmehr ist 
auch daran gedacht, die einzelnen horizontalen Fuhrungs- 
schienensegmente aus einer Mehrzahl von Einzelelementen 60 
zusammenzusetzen. Ferner kann auch ein Verbindungsseg- 
ment eingesetzt werden, das an seinen beiden Enden in ei- 
nen geradlinig verlaufenden Abschnitt ubergeht, wobei ei- 
ner dieser geradlinig verlaufenden Abschnitte langer ist als 
der andere. Dariiber hinaus kann das erfindungsgemaBe Tor 65 
auch mehr oder weniger als vier Paneele aufweisen. Dabei 
konnen anstelie der Fuhrungsrollen auch Fuhrungselemente 
in Form von einfachen in Fuhrungsschienen aufgenomme- 
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nen Fiihrungsstiften eingesetzt werden. 

Patentanspriiche 

1. FUhrungsschienenanordnung fur ein Tor, insbeson- 
dere Garagentor, mit mindestens einer mindestens zwei 
etwa geradlinig verlaufende Segmente (12, 14) und ein 
zum Verbinden der geradlinig verlaufenden Segmente 
(12, 14) dienendes Verbindungssegment (16) aufwei- 
senden Fuhrungsschiene (12), wobei die einzelnen 
Segmente (12, 14, 16) der Fuhrungsschiene (10) derail 
montierbar sind, daB das Verbindungssegment (16) an 
seinen beiden Enden vorzugsweise etwa tangential in 
eines der geradlinig verlaufenden Segmente (12, 14) 
Ubergeht und die beiden geradlinig verlaufenden Seg- 
mente (12, 14) einen Winkel von weniger als 180°, vor- 
zugsweise etwa 90° miteinander einschlieBen, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Strecke (b) zwischen 
einem Ende des Verbindungssegmentes (16) und dem 
Schnittpunkt zweier tangential an jeweils eines der En- 
den des Verbindungssegmentes (16) angelegten Gera- 
den (16a, 16b) langer ist als die Strecke (a) zwischen 
dem anderen Ende des Verbindungssegmentes (16) und 
dem Schnittpunkt 

2. FUhrungsschienenanordnung nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, daB das Verbindungssegment 
(16) einen bogenformig, vorzugsweise etwa kreisbo- 
genfbrrnig verlaufenden Abschnitt (18) aufweist, der in 
Richtung auf das eine Ende des Verbindungssegmentes 
(16) in einen etwa geradlinig verlaufenden Abschnitt 
(20) ubergeht. 

3. FUhrungsschienenanordnung nach Anspruch 1 oder 
2, dadurch gekennzeichnet, daB die Fuhrungsschiene 
(10) zur Aufnahme eines an einem Torblatt (40) des 
Tores befestigten Fuhrungseiementes, wie etwa einer 
FUhrungsrolle (41, 43, 45, 47) ausgeiegt ist. 

4. FUhrungsschienenanordnung nach einem der vor- 
hergehenden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB 
das Verbindungssegment (16) etwa spiegelsymme- 
trisch bezuglich einer sich parallel zu der durch die an 
den Enden des Verbindungssegmentes (16) montierten 
geradlinigen Segmente (12, 14) aufgespannten Ebene 
ist. 

5. FUhrungsschienenanordnung nach einem der vor- 
hergehenden Anspruche, gekennzeichnet durch zwei 
im Bereich einander entgegengesetzter Rander (40) des 
Tores festlegbare Fuhrungsschienen (10) von denen 
jede mindestens zwei geradlinig verlaufende Segmente 
(12, 14) und ein zum Verbinden der geradlinig verlau- 
fenden Segmente (12, 14) dienendes Verbindungsseg- 
ment (16) aufweist, wobei eines der Verbindungsseg- 
mente (16) durch eine Spiegelung in das andere Ver- 
bindungssegment uberfuhrbar ist. 

6. Tor, insbesondere Sektionaltor, mit einem langs ei- 
ner durch eine FUhrungsschienenanordnung nach ei- 
nem der vorhergehenden AnsprUche vorgegebenen 
Bahn zwischen einer SchlieBstellung und einer OrT- 
nungsstellung bewegbaren Torblatt (40). 

7. Tor nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, daB 
die Hauptflache des lorblattes (40) in der SchlieBstel- 
lung etwa in einer Vertikalebene und in der Offnungs- 
stellung uber Kopf etwa in einer Horizontalebene ver- 
lauft und mindestens eine Fuhrungsschiene (10) der 
FUhrungsschienenanordnung ein sich in der SchlieB- 
stellung etwa parallel zum Torblatt in Schwererichtung 
erstreckendes geradliniges Segment (12) und ein Uber 
das Verbindungssegment (16) damit verbundenes, sich 
in der Offhungsstellung etwa parallel zum Torblatt (40) 
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in horizontal er Rich tun g erstreckendes geradliniges 
Segment (14) aufweist. 

8. Verbindungssegment (16) fur eine FUhmngsschie- 
nenanordnung nach einem der Anspriiche 1 bis 5. 
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